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La filiera Le prospettive, le incognite

Le prospettive

Leregole doganali con gli Usa
unaltro elemento di incertezza

Dopo un 2020difficile, per il setto-
redelletrafilerie il 2021si confer-
macomeannodiforteripresa.

Nei primi otto mesi dell’anno, fatto
100il 2019 I'indice dell'attivita dei
produttorié balzatoa111,1, quello
delletrafileriea101,2, quellodi
viterieebulloneriea102,7, mentre

«ACCIAIO, BILANCI
GRAVATI DAL COSTI»

Stefano Ferrari, ufficio studi di Siderweb: «La marginalita e diminuita
La causa e 'aumento delle tariffe energetiche e delle materie prime>»

MARIA G. DELLA VECCHIA

tili che crollanomaso-

lidita delle imprese in

aumento. Stefano Fer-

rari, responsabile del-
l'ufficio studi dellacommunity
dell’acciaio Siderweb, spiega co-
me stacambiandolafilieraside-
rurgica.

Qualepartedellafilieraharisentito
di piv della crisi per Covid?

Ibilanci di settore relativi al
2020 sono influenzati sia dagli
effettidellockdown, chehacre-
ato buchi di fatturato non piu
recuperatiperil calo dei volumi,
siadal calo dei prezzi che siera
registratonellamediadell’anno.
Un doppio effetto determinante
suirisultatidibilanciodiunset-
toredell’acciaio che ha costifissi
molto elevatiche nellasituazio-
nedel 2020 hanno erosolamar-
ginalita. 112020 sie quindi chiu-
so con un calo molto forte per
tuttalafiliera:1a parte produtti-
va ha avuto il maggior impatto
sulle marginalta, seguita dalle
trafilerie e dal commercio che si
eregolatovendendo meno, ma
comprando anche meno. Quindi
le attivita industriali sono le pit
colpite. Circalasolidita, & stata
influenzata anche dallapossibi-
lita datadal Governodirivaluta-
reicespitiaziendali, aggiornan-
do i capannoni a valori attuali,
opportunitache gran partedelle
aziende haraccoltoaumentan-
do cosi il valore degli investi-
menti.

Unamisurapiucontabilecheeffet-
tiva?

Direidisi, seppureanche du-
ranteil 2020 non siano mancati
nuovi investimenti che hanno
aumentatoil valore delleimpre-
se. Comunque vorrei chiarire
cheingeneralelasituazionedel
2020 non presenta un quadro
preoccupante: tante aziende del
settore hanno chiuso in utile,
seppure in modo contenuto, i
fallimentisono stati quasi nulli
eilsettore e statofavoritodalla
ripresa nel secondo semestre
dell’anno, quando il mercato si
eéripresodando ossigeno ai conti
delleimprese e creando unapre-
messa positivachesié poirifles-
sa sul 2021.

Annoperodifficile per I'approvvi-

gionamentoeperirincaridimaterie

prime e prodotti per I'industria.
Si, maricordo che quest'anno
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Stefano Ferrari, responsabile dell’'ufficio studi di Siderweb

sonoaumentatimoltoiprezzie
ancheivolumi. Sono quindiau-
mentidiprezzo alimentati alla
domanda. Nella prima parte del-
l'annoleaziendehannoaumen-
tato i margini e chiuderanno
Pannoinpositivo. In particolare
nella seconda parte dell’anno
sugliaumentihanno pesato sen-
z’altrole materie prime, ma sono
aumentati soprattutto i costi
energetici, moltoimportanti per
lasiderurgia. Cosicomestanno
incidendoinmododeterminan-
te anche la logistica e i costi di
trasporto.

Dainizio2020ad oggiiprezzidella
materiaprimaperletrafileriesono
piucheraddoppiati. Comesistanno
comportandoleimpresedelsettore
suiloroordinativiesulladecisione
discaricareavalleirincari?

Le trafilerie si trovano nel-
Pambito economico pit1alto per
aumentodeivolumirispettoal-
P'annoprecedente, mail maggior
problemasul futuroriguardala
ristrutturazione del mercato
delle auto. Nel caso del passaggio
intensivo all’auto elettricacisa-
rebbe unaperditadicomponen-
ticheriguarderaancheiprodot-
ti trafilati e trasformati, viti e
molle che rappresentanovolumi
importanti e che sono anche
prodotti premium, ad altovalore
aggiunto. Nonaccadradall’oggi
aldomani, e probabile che sive-
rifichi una riconversione del-
Pautomotive e che le imprese
fornitricidell’indottoinizinoa
chiedersi come affrontare i
prossimi calidi volumi. E solita-
mentelosifaadeguandolapro-
duzione o rivolgendosi a nuovi
settori. Automotive aparte, per
chiinvecerifornisce altri settori
dellameccanicaele costruzioni
le prospettive sonoinvecediin-
cremento di volumi.

Eimmaginabileuncaloconritorno
alivelliviciniai precedentisui costi
dell'acciaio?

No. Il 2021 & stato un anno
molto particolare durante il
quale per quasi tutti i prodotti
siderurgici cherileviamo abbia-
moraggiuntoimassimistorici.
Oggirispetto aimassimistorici
siamo leggermente sotto, e que-
sto & un segnale che rileviamo
dall’estate scorsa. Ad esempioi
coils che in dieci anni hanno
oscillato fra 400 e 600 euro a
tonnellata orasono a 650 euro.
Peraltriprodottile proporzioni
sonoarrivate al picco, scenden-

solo i mollificinonhanno ancora
raggiuntoi valoridel 2019.

E parte dei dati presentatida
Siderweb nel convegno “Trafile-
rie:quali prospettive peril 2022".
Continuaapreoccupare lacarenza
dirottameeirincari che ne conse-
guono, inun 2022 che, haricordato
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I'ad diIta, Andrea Beri, «si prean-
nunciadifficile anche per I'aboli-
zionedella Section 232> con cui gli
Usa nel 2018 hanno imposto nuove
tariffe doganali a chi vende acciaio
ealluminio agli Usa, temaallabase
dellarecentetreguasvidazirag-
giuntafraUeeUsa.
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«Le imprese
sSono riuscite
arivalutare

il patrimonio»

O

«Jiauto elettrica
avra effetti
sulladomanda

di tanti componenti»

doleggermente marimanendo
comunque su livelli molto alti.

Qualiaziendereggerannomegliola
situazione sul lungo periodo?
Dipendedal prodotto. Leim-
prese che trasformanoacciaioe
per le quali il costo dell’acciaio
ha sul valore complessivo una
percentuale contenuta possono
assorbire pittagevolmente certi
livelli di prezzo. Ma per chi fa
carpenteriametallica,ad esem-
pioperchirealizzal’armaturadi
un ponte per il quale il costo di
acquisto dimaterialevaleil 70%
dellinterolavoro, saramolto pit
difficileeil risultatosigiocasul
livellodi assorbimento dei costi
cheavrail cliente. A soffrirne pit
dialtripotrebbero essere gliim-

«Almeno fino al prossimo luglio
il trend dei listini non cambiera»

Latestimonianza
AndreaBeri éil titolare
dellaltadiCalolziocorte:
«Siamoanche condizionati
dallescelte energetiche»

«Fino a luglio 2022
non sembrano esserci prospet-
tive di calo dei prezzi dell’accia-
io. Rispetto alla primavera scor-
sala disponibilita di materiali e
migliorata, ma ci sono ancora
tensioni sugli acciai legati, cioe

quelli che hanno una compo-
nente chimica derivata da me-
talli piti o meno nobili. E, co-
munque, su tutto i prezzi sono
ancorain tensione».

Elasintesi di Andrea Beri sui
rincari che attraversano tuttala
filiera siderurgica. L'imprendi-
tore, proprietario della societa
Ita-Industria trafilati acciai di
Calolziocorte, aggiunge: «L’in-
cremento superiore ai 50 euro a
tonnellata registrato negli ulti-
mi dieci giorni per il prezzo del

rottame € un sicuro preannun-
ciodiuninizio 2022 che perrin-
carisaraparial 2021. Inaggiunta
vanno quantificati anche gli ex-
tra costi energetici, che qualche
acciaieriahagiaapplicatosuico-
sti di novembre e dicembre».
Beri ricorda che i prezzi di
materie prime ed energia au-
mentano perché non ci sono
sufficienti alternative, «cosi og-
gi I'Ttalia compra ogni giorno il
15%dell’energiadafontinuclea-
ri, da centrali progettate e gesti-

te da italiani, collocate vicine ai
nostri confini ma che noi in Ita-
lianon vogliamo. Stiamo suben-
do aumenti percentuali a tre ci-
fre,c’¢ unaspintagenerale verso
un’economia pitl green ma nes-
suno nei fatti parla concreta-
mente dialternative. Dobbiamo
guardare con estrema onesta al
nucleare:inostrivicino Oltralpe
con un referendum hanno rin-
novato centrali vecchie di ven-
tanni, manon c¢’¢ dubbio che sa-
rebbero preferibili per la sicu-
rezzacentralirealizzate exnovo.
Certo, fra le alternative si parla
molto dell’idrogeno che ritengo
utile in caso di utilizzo istanta-
neo per la produzione, ma non
vivrei certo tranquillo con uno
stoccaggio di idrogeno. Molto
meglio il nucleare».

Sul calo di volumi per le trafi-
lerie legate alla fornitura per
Pautomotive Beridicediaverein
proposito una propria convin-
zione: «L’automotive ha un ral-
lentamento di tipo produttivo,
ma non di portafoglio ordini vi-
sto che l'acquisto di una nuova
auto comportafrai6 eilO mesi
di attesa per la consegna. Oltre
alla veridicita del problema le-
gato alla difficolta di procurarsi
chip e altri componenti, le Case
automobilistiche si sono rese
conto che fabbricare un’auto in
termini di costi attuali delle ma-
terie prime & eccessivamente
oneroso. Hanno rallentato, nel-
Pottica di attendere un riade-
guamento dei prezzi. E quindi il
problema é di natura essenzial-
mente finanziaria». M. Del.



