Crisi dell’auto Timori anche
a Lecco

La Provincia dell’ll settembre 2024, il nostro consigliere
Luigi Pescosolido dell’azienda Rapitech parla delle difficolta
del settore.
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Crisi dell’auto,

LECCO
MARIA G. DELLA VECCHIA
«Conla transizione al-

l'elettrico, tutti i vantaggi saran-
nodei pochissimi che riusciran-
no a rimanere sul mercaton, af-
ferma Walter Fontana, presi-
dente di Fontana Group.

E'recentelostudiorealizzato
dal Cluster LombardodellaMo-
bilita che mostra come lo stop
allaproduzionediautoamotore
endotermico fissato al 2035 fa-
rebbe saltare parecchie attivita
dellafilieraautomotive perl'im-
possibilitadiriconvertirele pro-
duzioni. Uno scenario che in
Lombardia vedrebbe a rischio
15mila lavoratori sui 50mila oc-
cupati della filiera regionale e
che preoccupa parecchiolame-
talmeccanica locale, grande for-
nitrice del settore.
Un comparto che proprio in
queste settimane sta vivendo
momenti di grande preoccupa-
zione per la frenata della Ger-
mania e per i dubbi sul futuro
dellelettrico.

Ricadute locali

Sull'automotive il nostro terri-
torio ha alcuni grandi protago-
nisti eanche una miriade di pmi
coinvolte nellafilieraproduttiva
che stanno monitorando quel
cheaccade ancheallalucedelca-
so Volkswagen, con la prima
chiusura di uno stabilimento in
Germania e nuovi stop gia an-
nunciati.

Fontana Group (1500 dipen-
denti fra quartier generale di
Calolziocorte e due fabbrichein
Turchia e Romania) negliultimi
ventanni ha spostato la propria
produzione dal gros market al
settore premium, fino adarriva-
re alla scelta di realizzare car-
rozzerie pressoché totalmente
per i grandi marchi del settore
Luxury. «E’ stata una scelta che
sta premiando - affermaFonta-
na -, visto che nel gros market
oggi la fanno da padroni i Paesi
lowcost, mentre il premium &in
grandi difficolta di mercato. Ma
per chi deve riconvertire le atti-
vitdoggierapidamenteé&un pro-
blema, anche a Lecco dove pe-
raltro la nostra azienda conti-
nua a sostenere le pmi dell'in-
dotto locale con ordinativi su
componentisticanecessariealla
nostra attivitays.

Oggi il Gruppo non ha nuovi
progetti in corso con Volkswa-
gen, con cui, aggiunge Fontana,
«circa quattro anni fa abbiamo
realizzato un progetto per la Ci-
na, e probabilmente quella sara
statalultimavoltain cuisifanno
attrezzature in Europa per
mandarleinCina. Alcontrario,il
mercato del lusso, complice la
chiusura di diversi concorrenti,
ha riversato sul nostro Gruppo
notevoli attenzioni di mercato
determinando una crescita im-
‘portante. Su Volkswagen aveva-
mo da tempo notizia della chiu-
sura di stabilimenti e ci risulta

ori anche a Lecco

Filiera. Dubbi sul futuro delle vetture elettriche e preoccupazione per la chiusura di uno stabilimento Volkswagen
Pescosolido: «Conseguenze per le pmi del territorio». Fontana: «Pesa la concorrenza del low cost dalla Cina»

CATEGORIE (DATI IN MILIONI DI EURO)

Autoveicoli 0,036 0078 |
cérroluér;e oerau{ovemulrnmnr(ﬂesemmmorcn.\ 1389 | 0004 |
P‘am.ef;t(eéso.m.n.er aL:I[O\J.ei(O\.iEI\Of(‘] ml‘][Oﬂ o 18939 ; 17677 :
Locomotive, rotabili, navi e imbarcazioni 0035 | 0003
Aeromobili. veicoli spaziali e relativi dispositivi 0217 | 0003
A;w"ez"z.u.d;.tr.a.suﬁr.m. I 11015 | 14577 |
I&ME 34,238 38510
VARIAZIONE 23-24

FONTE: IStat

Esportazioni verso la Germania, settore automotive

PRIMO TRIMESTRE

Ex E3 EX E3 E3 B
0 1427 0972 0159 | 0621 1235
0068 | 0053 0042 0059 3470 2148
15925 | 23994 | 27.127 ; 30797 0504 0.440
0097 | 0020 0,023 0 013 051
0003 | 0011 0017 0007 | 1075 0.040
10164 = 0815 0247 0238 0 0011
31137 26,320 . 28,427 & 31,259 5800 4,387

Withub

che altri stabilimenti Volkswa-
gen siano in pericolo e in previ-
sione di chiusura. Sono statiso-
spesi dei progetti - continua
Fontana - in quanto, fatti due
conti, & apparso evidente che
mettere sul mercato auto elet-
triche di un certo tipo, quindi
con costo elevato, a fronte della
concorrenza del lowcostinarri-
vo dallaCina, non avrebbe fatto

vendere nullay.
Fralepmidelsettore ¢ Rapi-
tech (Gruppo Mollificio San-
tAmbrogio, che 'harilevata nel
2021), aziendalecchese di15 di-
pendenti la cui produzione di
elementi in metallo per tenere
unite diverse componenti in
plasticaé destinataal 75% all'au-
tomotive. Una produzione utile
anche per le auto elettriche,

«seppure abbiamo il vantaggio
per non produrre per la parte
motore, la Germania & il nostro
primocliente e il fatto che le au-
tononsivendonopesaanche sui
nostri fatturati e certamente
sentiamo il rischio che la situa-
zione si estenda alle pmi del no-
stro territorior, afferma Luigi
Pescosolido, amministratore di
Rapitech, il quale ricorda che

«Marchionne, quando era pre-
sidente di Acea, aveva preavver-
tito che per la transizione al-
Telettrico si sarebbero chiuse
delle fabbriche. Fu quasi deriso,
ma avevaragione. E perdipiti ri-
schiamo di metterci in mano ai
cinesisull'auto elettrica,dalmo-
mento che lastavendendoaco-
stiaccessibili».

Divergenza traregole e mercato
«E P'incertezza non aiuta il settore»

Il dibattito

Lintervento

diGiorgioRiva (Rivauto)
eMarco Clerici (Clerici Auto)
sulla transizione del settore

La rivoluzione della
mobilita elettrica non sembra
piticosi immediata. Volkswagen
per la prima volta in 87 anni ha
fatto sapere che potrebbero es-
sere chiusi due stabilimenti in
Germania, Volvo ha rinunciato
all'obiettivo di vendere solo vei-
coli elettrici entro il 2030, Stel-
lantis ha congelato il progetto
dellagigafactory diTermoli. Alla
basedi questedecisioniun mer-
cato che non cresce, in Europa,
come si pensava, anche a causa
dei costiingenti dei veicoli edel-
la concorrenza cinese. Secondo
i dati di Acea, I'associazione dei
costruttori automobilistici eu-
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ropei, a luglio le elettriche rap-
presentavano il 12,1% del mer-
cato automobilistico dell'Ue, in
calo rispetto al 13,5% dell'anno
precedente, i veicoli ibridi elet-
trici hanno invece aumentatola
loro quota dimercato, passando
dal 25,5%al 32%.

11 ministro delle Imprese e
del Made in Italy Adolfo Urso al
Forum Ambrosetti di Cernob-
bio ha annunciato che il 25 set-
tembre, inoccasione diunverti-
ce sul settore automobilistico,
chieder? ai Paesi Uelarevisione
dellostopallendotermicoentro
il 2035: «Bisogna agire subito
perché tenere due anni il com-
parto nell'incertezza sul futuro
significa bloccare completa-
mente gli investimentix.

«E una questione che coin-
volgeaspettiindustriali, politici,
sociali ed energetici — osserva
GiorgioRiva dealer operator Ri-

.
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over v

vauto - Cestatounoscollamen-

to tra la visione politica, che ha

intrapreso una strada, e il mer-

cato reale, che non ha seguito

quellastrada. Non sipud impor-
7

logia forse & stato un azzardo —
conclude Riva - Altri marchi co-
me Toyota avevano dichiarato
fin dall'inizio che l'elettrico non
sarebbe stato per tutti e hanno

re un o di questa
portata solo su basi teoriche».
Le forzature hanno portato i
produttori a focalizzarsi sulla
produzione elettrica che il mer-
catononhaassorbito per diversi
motivi: «A partire dai costi che
sonoelevatiesié vistocheleau-
to elettriche si vendono solo in
presenza di determinati incen-

d ificatola produzione».
«Considerati gli ingenti inve-
stimenti che i costruttori hanno
gia fatto, difficilmente la transi-
zione potraesserebloccata - os-
servaMarco Clericiad di Clerici
Auto -Nonsappiamose il termi-
ne restera il 2035, comunque a
unostop si arrivery, anche se 11
anni in settori cosi tecnologica-

tivi,chenor einfi-
niti - sottolinea Riva - Abbiamo
poi il problema dell'infrastrut-
tura di ricarica che oggi si pre-
senta frammentata sia come lo-
calizzazione sia come gestione,
e non garantisce al consumato-
re diviaggiare a cuorleggero. La
tecnologia viaggia piu veloce
dell'apparato normativoe infra-
strutturale. Altro aspetto & I'in-
certezza deivalori dell'usato nel
tempo, & un mercato nuovo in
continua evoluzione, le svaluta-
zioni potrebbero essere piu ra-

teavanzatisonoun periodo
molto lungo. Purtroppo questi
continui cambiamenti ideologi-
ci, come anche gli incentivi a
singhiozzo o che durano un
giorno come nel caso delle elet-
triche quest'anno, non facilita-
noilsettore erischiano divanifi-
care gliinvestimenti che tuttala
filiera automotive ha affrontato
negli ultimi anni».
Clerici evidenzia inoltre co-
mesistiaconsolidandounaten-
denza gia datempo in atto ovve-

roche «ilcosto dellatransizione
Togi 1

viene -

pide». I produttori
tirando i remi in barca: «Si sono
resi conto che verticalizzare la
produzione su un’unica tecno-

te sostenuto dai consumatori
poiché le auto nuove sono sem-
pre pili care». Lea Borelii
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